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Synpunkter efter samrådsmöte om "Nya Kullavägen" 2001-02-13

Vi har mycket synpunkter på planerna på "Nya Kullavägen". Det gäller dels förhållandena för de som bor på Ringstorp och Västra Berga, dels hur man får en bra kollektivtrafik (främst tunnel i Bergavägens förlängning) och dels anslutningen till väg 111 och risken för genomfartstrafik. Genom att skriva synpunkter nu bevakar vi också vår rätt att överklaga kommande beslut. 

1.      Förhållandena för de som bor på Ringstorp och Västra Berga.

Det blir mer buller och avgaser och svårare för människor att ta sig mellan Västra Berga och Ringstorp. Det grönområde med två små skogsdungar man har kommer att förstöras. Även om en del av grönområdet blir kvar försvinner rekreationsvärdet, när en stor genomfartsled går några meter bort. På samrådsmötet erkände man att de planerade bullervallarna inte

hjälper för den som bor högt upp. Treglasfönster dämpar buller, men inte när man behöver öppna fönstren. Det vore för galet om de boende skulle behöva betala för att få sin boendemiljö förstörd. För skattebetalarna är det galet om en dyr satsning på ökad bilism kostar ännu mer. Om de boende i Mariastaden skulle bekosta det är det inte heller bra, eftersom det finns billigare och bättre alternativ, nämligen Bergavägen i stället för Nya Kullavägen. När tjänstemän talade om den vackra framtida vägen mot ingången till kyrkogården, undrar man hur de tänker. Det är väl självklart att området inte kan bli vackrare av att tusentals ytterligare bilar passerar varje dag och av massor av asfalt. För bilister kan det bli vackert att åka nära grönska och bostäder, men därmed försämras kvalitén för boende,

cyklister och gående.  

2.      Hur man får en bra kollektivtrafik (främst tunnel i Bergavägens förlängning)

Under samrådsmötet beklagade tjänstemän att det inte finns bussar mellan Maria pågatågsstation och Mariastaden. Orsaken till detta är ju att man inte har någon tunnel rakt i Bergavägens förlängning, så som Länstrafiken och tidigare Lokaltrafikstyrelsen begärde. Någon eller några hade sett till att kommunfullmäktige inte fick veta om dessa synpunkter från kollektivtrafikens experter innan kommunfullmäktige tog beslutet om fördjupad översiktsplan 1995. När vi överklagade det beslutet avfärdades vårt överklagande, men våra mycket utförliga argument bemöttes aldrig i sak. 

Att som några gjorde under samrådsmötet påstå att frågan om lämplig tillfartsväg är grundligt utredd är inte bara grovt felaktigt utan ett hån mot allt vad grundlighet och ärlighet heter. Man har senare tagit en detaljplan för att kunna bygga en busstunnel ett par hundra meter nordöst om Bergavägen. Under samrådsmötet för ca ett år sedan, sade någon tjänsteman, att denna tunnel inte kan fungera som tillfartväg för bilar till Mariastaden, eftersom det blir för krokigt. Skall det då kunna duga för bussar? Naturligtvis inte! För att få bra busstrafik, dels stadsbussar från Kungshult via Maria Park, Mariehällsvägen till Maria Pågatågsstation och

vidare söderut till andra områden och dels regionbussar från Helsingborg via Berga industriområde till Maria Pågatågsstation och vidare norrut till väg 111 och Höganäs, behövs en tunnel rakt i Bergavägens förlängning. Problemet med att det kan bli för brant tunnelnedfart kan lösas på olika sätt om viljan finns. T.ex. borde det gå att låta både Bergavägen och Florettgatan slutta nedåt en bit innan korsningen. 

3.      Anslutningen till väg 111 och risken för genomfartstrafik

Idén med att flytta anslutningen till väg 111 längre söderut, närmare Gyhultskogen, för att försöka minska genomfartstrafiken på Ringstorpsvägen är i sig god, men beslutet från kommunfullmäktige 1994-02-01 om ny anslutning till väg 111 har förfuskats. Hade detta fullföljts innan komvux 1995 flyttade ut till Maria Park hade kanske inte trafiken på och

olägenheterna för boende vid Ringstorpsvägen ökat så som det gjort. 

Kommunstyrelsens beslut att skjuta fram denna anslutning i tiden var negativt. Det planförslag som nu tagits fram skiljer sig mycket från de idéer som framfördes i början på 90-talet. Då innebar idéerna att vägen skulle ligga betydligt närmare Gyhultskogen och ha två skarpa 90-graderssvängar. Enligt nuvarande förslag till detaljplan skulle vägen hamna betydligt närmare nuvarande anslutning och innehålla två rondeller och i den ena behöver körriktningen inte alls ändras så mycket som 90 grader.

Troligen kan bilister hålla klart högre fart i rondellerna än i vanliga gatukorsningar. Därtill kommer den motorvägsliknande anslutningen vid väg 111 och planfria korsningen med järnvägen för Nya Kullavägen. Det är stor risk att genomfartstrafiken från väg 111 via denna nya anslutning och Nya Kullavägen till Ängelholmsvägen blir större än den nuvarande via

Kullavägen/Ringstorpsvägen, som ju innehåller en järnvägskorsning med bommar. 

Vi menar att anslutningen till väg 111 bör vara trafikljusreglerad och ansluta strax utanför Gyhultskogen direkt till Maria pågatågsstation via en tunnel under järnvägen i Bergavägens förlängning. Från denna väg kan en gata gå vinkelrätt bort till rondellen vid nuvarande korsningen Kullavägen/Mariehällsvägen. Hänsyn måste tas till den befintliga lilla gården vid björkallén, så inte stark trafik går alltför nära gården. För att ytterligare förbättra situationen för boende vid Ringstorpsvägen och på Tågaborg kunde man stänga av Ringstorpsvägen och Romares väg på lämpliga ställen t.ex. där det i början på 1990-talet föreslogs av den boendegrupp vid Ringstorp och Västra Berga, som agerade för Bergavägsalternativet.

4.      Övrigt

Eftersom sakfakta är som de är, d.v.s. att Bergavägsalternativet är bättre för alla berörda, måste det rimligen innebära att en del tjänstemän tvingas arbeta mot bättre vetande. Det skulle kunna innebära problem för den psykosociala arbetsmiljön. Bergavägsalternativet, rätt utformat, drabbar inga bostadsområden, för företagen vid Bergavägen borde det kunna vara

positivt att fler kan se deras reklamskyltar och för kollektivtrafiken är avgjort det bästa - ja det är nödvändigt för att få en bra kollektivtrafik. När vi under utställningstiden får bättre möjlighet att i detalj studera planförslaget, förbehåller vi oss rätten att återkomma med fler synpunkter. 

Miljöorganisationer har enligt nya Miljöbalken en speciell rätt att komma med synpunkter. Vi representerar båda Miljöförbundet Jordens Vänner Helsingborg. Sven Broqvist bor dessutom alldeles intill den planerade Nya Kullavägen. 
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